o o Lanspumpen - Sjofartshistorisk tidskrift sid 1(8)

Malmros sista angfartyg ¢ Koster, Lister och Skagen

Bo Jershed

| slutet av 1953 salde Trelleborgs Angfartygs AB sina sista angfartyg Koster, Listeoch
Skagertill Carl Persson & Soner AB i Ystad fér upphuggning. De hade da legat
upplagda i brist pa lonande sysselsattning i 6ver ett ar.

Fartygen hade kopts in under 1947 och det var ju egentligen lite markligt da rederiet
flera ar tidigare hade lamnat angfartygs epoken bakom sig ochistallet satsat fullt ut
pa nybyggda motorfartyg. An markligare var det da dessa angfartyg dessutom hade
ett antal ar pa nacken.

Bakgrund

Jo, det handlade om bransleforsorjningen till Sverige efter krigsslutet. Kol var da
fortfarande det viktigaste bréanslet. Den stora potentiella leverantéren var Polen med
sina stora kolfyndigheter i Oberschlesien. Redan i juni 1945 reste representanter for
den statliga branslekommissionen till Polen for att fa till ett handelsavtal. Ett
provisoriskt avtal kom till stdnd redan i juli. | bérjan av augusti kom de tva forsta
kolbatarna till Sverige, en till Malmo och en till Géteborg . BAda med ca 500 ton kol.
Det var just da bara aktuellt med fartyg under 1 000 dwt eftersom de storre stod
under kontroll av den internationella sjéfartspoolen ¢ UMA ¢ i London till vilkken
Sverige anslutit sig i borjan av 1945.

Branslekommissionen hade for de i nartid behdévliga tra nsporterna till Sverige
befraktat ett 30-tal fartyg med en sammanlagd kapacitet pa ca 12000 ton. | augusti
skrevs ett mer genomarbetat leveransavtal som handlade om 35 miljoner ton kol per
ar. | mars 1946 upphorde UMA, och de ingdende landerna tog pa sig att sjalva
genomféra nédvandiga regleringar for att sékra eget forsorjningskritiskt tonnage.

| linje med detta slots ett avtal mellan redarféreningen och branslekommissionen att
rederierna skulle stalla ett visst tonnage for kolimporten till férfogande mo t vissa
faststallda fraktrater.

For att uppfylla sin del av avtalet beslot Trelleborgsrederiet att istallet for att
anvanda sina nybyggda motorfartyg for koltransporter na inférskaffa ett aldre
angfartygstonnage for uppgiften.
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Under 1947 kom sd s/sKoster s/sLister och s/s Skagerunder Trelleborgsflagg. Alla de

tre fartygen var runt 30 &r gamla nar de togs over.

’
TRELLEBORGS TIDNINGEN Tisdagen den 24 Februari 1948.

LINJEFART KYLFART

M1 MALMOHUS N :,.L;b_ Mis BOHUS
» FALSTERBOHUS . AHUS

» LILLOHUS

» ST. GOBAIN Pl ROSTER
Mjs BLUE OCEAN , LISTER
» GOLDEN OCEAN RS . SKAGEN
» SILVER OCEAN TANKFART

REGULJARA LINJER:

ANTWERPEN —SYD- OCH OSTSVERIGE
HAMBURG/BREMEN—SYD- OCH OSTSVERIGE
OCH VICE VERSA

TRELLEBORGS ANGFARTYGS AKTIEBOLAG

TRELLEBORG - sriFrar 1s70

Trelleborgs Angfartygs AB’s flotta
vid bdrjan av 1948 bestod av fyra
motortankfartyg, tre kylbatar, tva
motorfartyg samt de tre angfartygen
Koster Lister och SkagenAlla
motortankfartygen forutom den
aldre St Gobainhade byggts under
kriget liksom motorfartygen Bohus
och Ahus. Kylbatarna Blue Ocean
Golden Oceanch Silver Ocean
levererades strax efter kriget.
Motorfartygen Bohusoch Ahus

sysselsattes framstpa Antwerpen linjen medan Hamburg/Bremen linjen i huvudsak

utnyttjiade inhyrt tonnage. Kylbatar na Blue OceanGolden Oceanch Silver Ocean

ingick i det med Brostroms samagda Atlanttrafik

s/s Koster

Kosterkoptes i mars 1947 fran grosshandlarfirman And. Smith i Stockholm. Fartyget
var byggt 1917 i Larvik, Norge och péa ca 1 540 dwt. Hon lag vid dvertagandet i
Stockholm och den 23 april 1947 avgick hon till Szczecin for att hamta sin férsta

kollast.
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s/s Koger i
Falsterbokanalen

Kalla: Wkort
Foto: Okand
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Darefter blev det flera resor mellan de polska hamnarna Gdynia, Szczecin samt
nagon gang Gdansk och svenska hamnar fram till slutet av 1948 da det var dags for
omklassning.

| samband med omklassningen genomférdes aven omfattande ombyggnader av
fartyget. Bade exteriéren och utrymmena ombord fick en rejal uppfraschning. Hela
midskeppsdelen byggdes om och det gamla Fredrikstadstypsutseendet foérsvann
helt. Kommandobryggan och sty rhytten byggdes om i teak. Maskineriet monterades
ned helt och gicks igenom.

Salong och 6vriga befalsutrymmen byggdes ut och ett flertal av befalets hytter fick
rinnande kallt och varmt vatten. Manskapsutrymmena akterut under poopen
utvidgades till fem tvA manshytter och en enmanshytt. Till detta kom tvétt - och
duschutrymmen pa babordssidan och en manskapsmass pa styrbordsidan. Kabyssen
fick en ny spis med angkokare. Ett nytt proviantrum och tillhérande kylrum ingick
ocksa i ekonomiutrymmenas uppgradering.

Hela detta arbete tog ca fyra manader och genomférdes med hjalp av J.C. Petersens
Verkstad i Trelleborg. Den avslutande torrdockningen skedde hos Eriksberg i
Goteborg.

| mitten av maj 1949 var allt klart. Den nyrenoverade Kosterlamnade Géteborg och
gick till Uddevalla for att dar inta sin férsta last i sin nya skepnad: pitprops till Hull.
Kolskeppningarna hade da precis upphort.

s/s Koster lastar pitprops i
Uddevalla hamn 18 maj 194¢

Bildkalla: Bohuslans museurnr
Foto: Arne Andersson
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Svenska Hamburglinjen AB

| juli 1947 kopte Trelleborg Angfartygs AB s/s Nisseoch s/sKnut av Flyktkapitalbyran
som efter kriget hanterade forsaljningen av tysk egendom i Sverige. Fartygen hade
tillhort den tysk&gda Svenska Hamburglinjen AB i Stockholm men de hade ett
tidigare forflutet i Trelleborgssfaren.

5 PV RN Svenska Hamburglinjen hade startat 1924 som
W@MI Linien, Akiholag, Stockholm en linjeverksamhet inom Trelleborgs Angfartygs
' s/; ::;“Em:é;:ﬁ; ;‘v::-m AB. Verksamheten ombildades 1928 till ett eget
m..‘-.’:{.‘-i‘ Vi s e s bolag och vid bolagets bildande féljde linjens
sl e oy g davarande fyra &ngare med, bl.a. s/sknut och s/s
:ﬁ?ﬂfﬁ?ﬁ’mﬁw&:}:& Nisse S& smaningom blev bolaget helt
kNt kontrollerat av tyska &gare och hamnade darfor

AnnonsSvD 19470522 hos Flyktkapitalbyrén vid krigsslutet.

s/s Lister

Den inkdpta angaren Knut blev omdopt till Lister. Fartyget var pa 1 040 dwt och
byggt 1920 i Langesund, Norge. Hon hade inkdps 1922 av davarande Trelleborgs
Angfartygs AB men fordes 1928 dver till det nybildade Svenska Hamburglinjen AB.

s/s Knut utanfor
Hallandskusten i
neutralitetsleden 1940

Bildkalla:
Sjohistoriska muséet
Foto: Gunnar Jonsson
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KNUT SVERICE

Forsta resan i sin nya roll inleddes 13 augusti 1947 fran Malmo till Szczecin. Darefter
fortsatte hon i den polska koltraden fram till september 1948 da det var dags for
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klassning och en allman genomgang och uppfraschning hos J.C. Petersens Verkstad
AB i Trelleborg.

Det blev en omfattande renovering och ombyggnad som tillsammans med
klassningsarbetena tog ca fem veckor i ansprak.

Bryggan byggdes om och fick en navigationshytt i teak. Radiotelefon som tidigare
saknats installerades. Styrmaskinen flyttades fran bryggan akterut till sjalva
maskinkappen akter om skorstenen. Skorstenen reparerades och forsags med mantel.

Oversyn av dngpanna och angmaskin genomférdes. Hela belysningsnétet
uppgraderades och en ny och kraftigare elgenerator (lysmaskin) installerades.

De sanitara anlaggningarna forbattrades med bl.a. nya badrum och rostfria tvattstall.
Nytt proviantrum med kyl - och frysanlaggningar tillkom. Samtliga salonger och
hytter sags Over och fraschades upp. Kabyssen fick in mer modern utrustning.

Efter avslutande torrsattning och bottenmalning i Malmo sattes hon i trafik igen i
mitten av oktober 1948.

s/s Lister

Bildkalla:
Sjohistoriska muséet
Foto: Okéand

Efter nagra resor till Polen blev hon i mars 1949 upplagd i Goteborg i ca 2 manader
fram till maj 1949.
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s/s Skagen

Angaren Nisseddptes om till Skagerefter 6vertagandet. Fartyget var pa 1 160 dwt
och byggd 1919 i Hoogezand, Holland. Fartyget inkdptes 1923 av Trelleborgs
Angfartygs AB me n blev liksom Lister 1928 6verfort till det nybildade Svenska
Hamburglinjen AB.

s/s Nisse
Bildkalla:

Sjohistoriska muset
Foto: Okénd

Fartyget dvertogs av Trelleborgsrederiet den 20 augusti 1947 i Malmé. Forsta resan
gick till Sczcecin nagra dagar senare.

| februari 1948 blev det dags for 3Garsklassning och ombyggnad i Trelleborg. Aven
har stod J.C. Petersens Verkstad i Trelleborg for arbetet.

Precis som pa de andra fartygen genomfordes en omfattande ombyggnad.
Midskepps blev det en ny styrhytt i teak. Radiotelefon installerades. En ny
styrmaskin kom pa plats. Den elektriska installationen férnyades helt. Ett
genomgripande underhallsarbete péa fartygets maskineri, vinschar m.m.
genomférdes. Nya lastluckor tillkom.

Beféls och manskapsutrymmen uppfrdschades och moderniserades liksom
ekonomiutrymmena med bl.a. nytt proviantrum med moderna kylanlaggningar

Den 22 maj 1948 lamnadeSkageriTrelleborg och gick till Stockholm med en last av
950 ton bryggerikorn.
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s/s Skagen i Trelleborgs

hamn
: Bildkalla:
ﬁ 22 Trelleborgs museum
W Fao: Okand

Under 1948 och i bdrjan av 1949 varSkagermuvudsakligen engagerad koltrafiken
Polent Sverige. Men i slutet av mars 1949 blev hon upplagd i Stockholm fram till
slutet av april samma ar.

Kolavtalet upphor

De polska kolskeppningarna upphorde i maj 1949. De tre uppfraschade angfartygen
sattes nu istallet ini trafik mellan Ostersjohamnar och kanalhamnar; dels i trampfart
och dels i linjefart pa Antwerpen t Ghent.

Aren 1950 och 1951 blev det fortfarande hyfsade fraktdverskott for detta tonnage
men i borjan av 1952 hade godsvolymen pa linjen minskat, framfor allt beroende pa
minskning av exporten av papper och massa till dessa destinationer. Att sysselsatta
fartygen i den 6ppna fraktmarknaden visade sig inte vara nagot bra ekonomiskt
alternativ. | mit ten av juli 1952 beslot rederiet att istéllet tills vidare lagga upp
fartygen. Kosterlades upp i Stockholm, Listeri Malmd och Skagen Sundsvall

Sista resan

Trots renovering och modernisering av fartygen var det svart att driva dem vidare
med lonsamhet pa de fraktrater som stod till buds. Omkostnaderna hade ocksa tkat
genom den svenska sjoarbetstidslagens bestammelser, vilket innebar att svenska
fartyg behovde halla betydligt stérre besattning an motsvarande utlandska fartyg i
samma storlek. Krav pa forbattrad miljo ombord drev ocksa pa kostnaderna.
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Uppenbarligen var det ocksa svart att sélja fartygen till nAgon som var intresserad av

fortsatt drift. Den 8 november 1953 meddelade rederiet att man salt fartygen till Carl

Persson & Soner i Ystad for upphuggning.

#4UOI EwYEUwe OT T EUUAT Ul xOOI Owg Yl Uweadgalew3 UI OOI E
klassiska angfartyg. Rederiet holl dock kvar sitt gamla namn fram till 1968 da

Malmros Rederi AB blev det nya officiella namnet.

Kommentarer

Gosta Bagenholm har ocksa kehandlat kolskeppningarna till Sverige . Se ?Kol, koks
spOkskepp och kallt krig ? w

UMA = United Maritime Authority kontrollerade 18 landers ¢ allierade och neutrala ¢
fartygstonnage efter krigslutet fram till 1 mars 1946. Ca 90 % av totaltonnaget stod under
4, zZUwEDPUI OUEwWOOOUUOOOWYEEwWT 8001 UwuUUUI UOWOEUUI L
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