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Hjulangfartyget Svea fran 1857
— en tavla berattar

Mats Tengnér
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Ovanfor vardagsrumssoffan hemma hos en god van till mig, hdanger den har tavlan. Nar jag
fick syn pa den forsta gangen, fragade jag forstas ifall han visste nagot om den avbildade
hjulangaren. Men det enda min gode van kadnde till, utdver fartygsnamnet Svea, var att
tavlans upphovsman var Adolf Nordling, en konstnar som levde aren 1840 - 1888.

Min nyfikenhet var vackt, och jag lovade att forsdka spara fram fartygets faktiska identitet
och om majligt nagot om dess historik. Det ledde till ett fascinerat sbkande och pusslande
med fragmentariska och delvis motsagelsefulla uppgifter i en mangd olika kallor. Det gav
ocksa intressanta inblickar i en del av svensk passagerarsjofartshistoria under 1800-talets
andra halft — inte minst hur den avspeglades i samtidens tidningar.

Hjulangarnas relativt korta storhetstid i Sverige kulminerade kring 1840. Nar propellern pa
1830-talet hade lanserats av den svensk-amerikanske uppfinnaren John Ericson innebar det
en teknisk revolution for sjofarten, och nagra artionden senare hade hjulangarna nastan helt

spelat ut sin roll.
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Malningen av hjulangaren Svea visar unionsflaggan i aktern, vilket antyder att tavlan senast
bor vara fran 1905 da unionen med Norge upphérde. Men rimligtvis kan tavlan knappast ha
tillkommit senare an 1888, vilket var aret da konstnaren Nordling gick ur tiden.

Lite om Adolf Nordling

Adolf Nordling var fodd i Karlskrona 1840 och ar en idag relativt okand konstnar. Enligt
Nationalmuseums levnadsbeskrivning éver Nordling kan det forklaras av hans specialitet
marinmalningar, vilket i Sverige aldrig haft sarskilt hog status. | unga ar var Nordling ritare
vid Karlskrona 6rlogsvarv, och han dgnade senare garna del av somrarna som passagerare
ombord pa olika fartyg, alltid med skissblocket till hands — nagot som gav en grund foér den
goda detaljkdannedomen kring fartyg och marina miljéer.

| Sjofartsmuseets samlingar finns en stor mangd skisser och teckningar, signerade Adolf
Nordling. En som tog starkt intryck av hans konstnarskap var August Strindberg. Adolf
Nordlings liv praglades av enkelhet, fattigdom och tidvis sjukdom. Bosatt pa Fjallgatan i
Stockholm, insjuknade han smaningom i tuberkulos och avled 1888, blott 48 ar gammal.

Flera tinkbara Svea

Men vilken Svea kan det rora sig om pa Nordlings tavla? Under det nationalromantiska sena
1800-talet Iag namnet Svea i tiden och det férekom pa ett okdnt antal stérre och mindre
svenska fartyg — saval segelfartyg som hjulangare, propellerangare och angslupar.

Spontant gick forstas tanken till Rederi AB Svea som bildades 1871. Dess forsta fartyg
levererades aret efter och hette just Svea. Men det var ett tremastat barkskepp och ingen
hjulangare. Rederiet tog leverans av ytterligare tva Svea mot slutet av 1800-talet. Men bada
dessa var propellerdrivna lastangfartyg — inte hjulangare.

Jamforelser med foton och malningar, minskar snart antalet mojliga kandidater. Storlek,
riggning och skorstensarrangemang bekraftar sedan avgransningen ytterligare.

Tre svenska hjulangare i kust- eller utrikesfart och med namnet Svea, kan saledes vaskas
fram ur skeppslistorna.

Nagra fotografier av denna Svea har tyvarr inte kunnat sparas. Forvisso ganska vantat da
fartygsfotografier fran tiden fore 1870-talet ar sallsynta.

Marinmalningar med portratterade fartyg finns desto fler fran den tiden och en matchande
sadan av just Svea, utover Nordlings verk ovan, aterfinns via digitaltmuseum.se . Det ar ett
verk av marinmalaren Arnold Plagemann (1826-1862). Bild-ID ”S 3038”, Sjohistoriska
muséet.
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Hjulangfartyget Svea. Malning av Arnold Plagemann (1826-1862). Sjohistoriska museet.

Bildtexten vid den har tavlan pa digitaltmuseum.se utgors bara av en beskrivning av vad det
ar man ser pa malningen — hjuldngaren Svea passerande ett fyrskepp, men inga
identifierbara fakta i ovrigt.

Pa samma sida resoneras om vilken Svea motivet visar, en Svea byggd i Motala 1857 - eller
en Svea byggd i Hartlepool i England samma ar. Motalabygget forekommer dock pa foto pa
digitaltmuseum.se med fotolD Fo138083C — vilket visar en hjulangare helt klart storre och
framfor allt med dubbla skorstenar. Av det gar det inte att dra nagon annan slutsats, dn att
bade Nordlings och Plagemanns portratterade hjulangare Svea med en skorsten, ar den
brittiskbyggda Svea fran Hartlepool. Langst ner pa samma sida finns ett par intressanta
kommentarsinldgg av nagon som berattar att han ar attling till ankan efter denna Sveas
kapten pa 1860-talet. Av kommentarerna far vi veta kaptenens namn: Fingal von Sydow.

Med von Sydow som extra ingangsvarde, bekraftas vilken Svea det héar ror sig om. |
dagstidningar och skeppslistor var det namligen kutym att ange befalhavarens namn jamte
fartygsnamnet.

Angfartyget Svea, kapten Fingal von Sy-
dow afgr sdondagen den 15 april ki. 8 f. m. tlll
Gd.ebo'g med endpande af Kalmar, Carlskrone,
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Det galler reseannonser, tidtabellsuppgifter saval som sjofartsnotiser i allménhet.
Rederitillhorighet, byggar eller andra registerdetaljer var uppenbarligen inte lika relevanta,
om redaktionerna nu ens kdnde till dem. Men en kapten férblev ombord ar efter ar, blev ett
med sitt fartyg och hans namn utgor darfor for den tidens fartyg mycket god bekraftelse pa
dess identitet.

Fingal von Sydow (1827-1903) var son till konteramiral
Johan Gustaf von Sydow och morfars far till forre
riksdagsman, forsvarsminister och talman Bjorn von
Sydow. Efter officerskarriar i kungliga flottan 6vergick
Fingal von Sydow 1848 till civil sjofart, for att nagra
decennier senare anta tjansten som hamnkapten i
Stockholm.

Via tidningsarkiven kan darmed slas fast att just detta av Fingal von Sydow forda
hjulangfartyg, ibland stavat Svea, ibland Swea, anskaffades ar 1857 av Angfartygsbolaget
Skandia i Stockholm for passagerar- och godstrafik “s6dra vagen” till Goteborg — d.v.s. yttre
kustvagen via Malmoé och ett antal mellanliggande hamnar som Vastervik, Kalmar,
Karlskrona och Ystad.

Da en annan nagot storre svenskbyggd hjulangare Svea nastan samtidigt av rederi Schon &
Co i Stockholm sattes i utrikes trafik pa Stockholm-Liibeck, fanns redan da en forvaxlingsrisk.
Darav kom kapten von Sydows Svea att ofta benamnas ”Skanska Svea”, ”Lilla Svea” eller
”Svea(Sydow)” medan den nagot storre Libeckangaren med kapten P.G. Nylén som
befidlhavare ofta benamndes for ”Stora Svea” eller ”Svea(Nylén)”. Forvirringen bestar anda
alltjamt, vilket aterspeglas av ibland motsagelsefulla uppgifter i en del bildtexter dar endera
Svea férekommer.

Angfartygsbolaget Skandia

Angfartygsbolaget Skandia dominerades av industri- och bankmannen André Oscar
Wallenberg — grundare av Stockholms Enskilda Bank (och gift med Fingal von Sydows
halvsyster — landskapsmalaren Anna Wallenberg, fodd von Sydow). | rederiets ledning satt
dven bl.a. William Lindberg — fartygskonstruktor och varvschef vid S6dra Varvet i Stockholm.
Rederiet hade sedan nagra ar etablerat sig pa kustfarten runt sddra Sverige, och ansag det
1857 tydligen vara dags att uppgradera fartygsflottan med nytillskott.
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Under den 21 sisl. Juli har K. M:t tilldtit ing-
artygsbolaget Skandia att under innevarande ir
[frin England tullfritt inféra ett derstiides bygdt
lierndngfartyg, hvilket, férsedt i1ned machin om
120 hiistars kraft och kostande i inkép 140,000
edr bko, dr dmnadt att underhilla forbindelse e-
nellan Stockbolm samt rikets stra och stdra
kuster och mojligen iifven Daumarks hufvudstad.

Det gar i tidningsartiklar 1856-57 att folja en finansiell bolagsaktivitet med nya
aktieteckningar, sannolikt i syfte just att finansiera nya fartygskop. | mars 1857 tillkdnnages
namligen att Angfartygsbolaget Skandia i England avser bygga ett storre angfartyg, for
samma turer man trafikerar med befintligt tonnage. | augusti laser vi att bolaget fatt Kungl.
Majt:s (regeringens) tillstand att fran England tullfritt infora ett jarnfartyg om 120 héastars
maskinkraft, till en kostnad av 140 000 riksdaler banco.

Sveas ursprung i Hartlepool, UK

| samtida press framkommer ocksa att Sveas leverans féregicks av en annan snarlik
hjulangare Skdne, aven hon levererad fran Hartlepool tidigare under 1857, men till annan
bestallare.

Leveranserna av tva fartyg med sa svenskklingande namn, borde kunna sparas via nagon
brittisk sjofartshistorisk webbsaijt.

Och mycket riktigt, soksidan Teesbuiltships.co.uk listar bade Svea och Skane, byggda 1857
vid Thomas & John Richardsons skeppsvarv i Hartlepool. Det ar ocksa en av fa kallor dar
nagot alls ndmns om fartygets yttre matt: Langd 180 fot (55 m) och tonnage: 516 grt

Med uppgiften om Richardson som byggvarv, kan ytterligare bekraftelse aterfinnas pa en
hemsida om staden Hartlepools historia (hhtandn.org/hartlepool-ships-and-shipping), dar
vart och ett av stadens gamla skeppsvarv och deras byggda fartyg star listade med artal.
For Richardsons varv listas foljdriktigt bade Svea och Skane 1857, men inga detaljer i 6vrigt
om dessa tva fran Sverige bestallda hjuldngare.

Foérsenad leverans hésten 1857

Svea var tydligen avsedd att sattas i trafik redan under oktober 1857, men ett missdde
kullkastade de planerna. Hon blev namligen paseglad av ett annat fartyg precis pa utgaende
fran Hartlepool och tvingades atervanda till varvet for reparation.

— Angfa et Svea. som, enligt annonser
i tidnin Em::ygrodan bordt. ,underg‘ Joppet af
forl. ménad borja sina turer frin Stockholm
till Malmd, alternerande med det samma bo-
lag (Skandia-) tillhiriga Githa, har, berittar
Norra Kalmar Lins Tidning, nyss firdigt och
i ordning, boklagli%m thkat “ut’ for missodet
att vid utgangen fran Hartlepool blifya dfver-
neg}adt. dervid - fartyget kirer tagit icke obe-
tydlig skada.
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Senare under hosten skriver tidningarna i varje fall att angfartyget Svea, byggt i Hartlepool
for svensk rakning och amnat att géra resor mellan Stockholm och Malmg, uppkommit for
forsta gang pa Stockholms strom den 20 november 1857. Via samma tidningsnotiser far vi
ocksa namnet pa fartygets kapten bekraftat: F. von Sydow.

Den forsenade leveransen och en tidig islaggning langs Ostersjokusten medférde att nagon
trafikstart med Svea inte kunde ske forran till paféljande sasong 1858.

Provtur och press-recension av Svea

— "‘."g/arlyg(‘ st’la, for ﬁngbﬁ'abOlﬂget
nScandias? rikning hitkommet frin England sist-
lidne host, foretog i fOrrgdr en prof- och besiut-
ningsresa ullt skargdrden. Fartyget foreter lu{:n-
ga nyheter s& val i afseende pa inredning som

--Ba -

manhinari Nat has lwasmaa wio._

| april 1858 utfordes prov- och besiktningstur i Stockholms skargard. Post och Inrikes
Tidningar, vars reporter sannolikt medféljde ombord, ger en bra beskrivning av det nybyggda
fartygets design, komfort och intressanta tekniska nymodigheter:

”Angfartyget Svea, fér dngbdtsbolaget ‘Scandias’ rékning hitkommet frén England sistlidne
hést, féretog i forrgdr en prof- och besigtningsresa utdt skédrgdrden. Fartyget féreter mdnga
nyheter sa vdl i afseende pd inredning som machineri. Det har tvenne stora salonger akterut,
en under och en ofvan déck, med 16 rymliga hytter; férut trenne smdérre salonger under ddck
med 6 hytter for forsta klassens, samt 30 liggplatser fér andra klassens passagerare.
Afvensom fér de sednare en matsalong ofvan déck, allt ytterst elegant och beqvéimt.

Machinen, vacker och solid, ér af nyaste konstruktion med osillerande cylindrar, har 120
hdstars kraft, arbetar vél och ger, med tillhjelp af patenterade skofvelhjul fartyget en fart af
12 knop. Bredvid fartygets machin ér anbragt en liten Gngmachin om ett par hdstkrafter,
hvilken genom en enkel men sinnrik mekanik anvéndes till icke mindre én datta sdrskilda
férrdttningar i alla delar af fartyget. Machinisten mottager kommando-orden fran kapitenen
genom ett slags optisk telegraf, hvilket dr sékrare dn dd det sker sasom vanligt genom
sprakror.

Fartyget dr bygdt i Hartlepool och dess machiner i Newcastle. Det kommer att, alternerande
med bolagets andra dngfartyg ‘Gétha’, underhdlla férbindelse mellan hufvudstaden och
sédra Sverige, samt féres af kapiten F. von Sydow. Det afgar férsta gdngen i morgon séndag
till G6theborg med anlépande af Westervik, Kalmar, Karlskrona, Karlshamn och Malmé.”
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Svea i trafik Stockholm-Malm6/Goéteborg 1858-1875(?)

Angaren SVEA,

Capt. FING. von SYDOW, |
algdr frin Stockholm Stndagen den 16 Juni,
bitkommer Tisdagen den 18 Juni, och afgir
samma dag till Giteborg anlipande Ielsing-
borg, Halmstad och Warberg g

Vidare meddelar J. W. BOLDT,

Svea sattes 1858 saledes in i trafik tillsammans med samma rederis G6tha, och blev trogen
sin kusttrad Stockholm-Malmo-Goteborg under atskilliga ar. Fingal von Sydow kvarstod som
Sveas befidlhavare i ett decennium - fram till och med seglationssdasongen 1867 varefter han
med svagern A.O. Wallenbergs hjalp erholl férordnandet som Stockholms nye hamnkapten.
Fran varen 1868 ar det i stallet en annan av rederiets kaptener, H. C. Flodenberg, som tar
over som "Skdnska Sveas” befdlhavare de ndrmaste aren, t.o.m. 1874.

Mot senare delen av 1860-talet tycks Svea periodvis ha trafikerat dven Norrlandskusten. Och
vid bolagsstamma i mars 1869 forsokte A.O. Wallenberg personligen driva igenom att
"Skanska Svea” ocksa skulle prévas i utrikes trafik, pa strackan Stockholm — Libeck. Med
andra ord i direkt konkurrens med Rederi Schon & Co:s ”Stora Svea” som ju trafikerat just
den rutten sedan hon sattes i trafik 1858. Wallenberg fick dock inget gehor hos de mestadels
skanska aktiedgarna pa stamman, vilka rostade ner forslaget.

Varen och sommaren 1864 harjade det dansk-tyska kriget, en konflikt mellan Danmark och
framfor allt Preussen om hertigdémet Schleswig. Sverige deltog aldrig aktivt i kriget, men
narmare 500 svenskar liksom dven manga norrman anslot som frivilliga pa Danmarks sida. |
maj 1864 meddelas i Aftonbladet att sadana frivilliga erbjods medfélja hjulangfartyget Svea
till rabatterat pris. Kriget slutade dock med fredsfordrag i oktober varefter Schleswig sedan
dess forblivit tyskt territorium.

— Rederiet fUr dngfartygen ("sk:’mska")l
Svea, Gota och Tranzit nio 2 har viilvilligt |
lemnat medgifvande alt svenskar, som gi|
at fran Stockholm for att som frivilligu del-
taga i Danmarks strid och firo forsedda med
rekommendation af den hir bildade komitén
for frivilligns utrnstande, f&, under resan
pi dessa fartyg till Kopenhamn, mot erlig-
gunde endast af priset for diicksbiljett, be-
|gagna hytt, om de hafva officersgrad, och
i’;rsulongs- eller annan plats under dick om
de dro underofticerare och menige.

e
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Svea angade pa langs kusten ar efter ar, sa lange isen inte hindrade framfarten.
Uppenbarligen utan nagra svarare haverier eller olyckor. Enda allvarliga incident som sparats
var da angaren i september 1871 backade in i Skeppsbron i Stockholm och skadade de
nyligen nedsankta telegrafledningarna som forband huvudstaden med sédra Sverige.

Telegrafhinder. DA Angfartyget
Skdnska Svea i dag skulle angdra nd
Skeppsbron, intriftade den olyckan, att
Svea under backmng stotte sa birdt mot
kajen, att rodret sprang i stycken, hvar-
vid dfven tvenne telegrafkablar, underhil-
lande forbindelss med stdra Sverige ska-
dades. Atgarder firo redan vidtagna for
skadans afhjelpande.

Reseannonserna anger generellt namnet pa fartyget och dess kapten, fartygets destinationer
och kommande avgangsdatum/tid. Inunder det en referens till vem man vander sig for mer
upplysningar (och bokning av biljett eller frakt).

h@ﬁm@g&}S‘”ﬂﬂ,

Kapten P. G. Nylén,
afgir fr&n Stockholm dlrekto till

Liibeck,

Lo nden 74 kl. lz en,
er:i‘rs‘ meddela ‘5:‘% FLY GARS-O‘N“&‘N)N
Skeppsbron M 50

ANGFARTYCET SVE A

lnpt.l? v 8ydow, Stndagen d. 8 Angusti, kL Of a
't'(".t' 011?30';\3‘*::& mw. al W i

estervilk,
Malmié; —
llmlmlcr frin m Sunduen dn fb 5 Aug.

STRINDB
C o 16 smp.f:f

For ”Skdnska Svea” hanvisas atminstone under de forsta dren under von Sydows befal, till en
C. O. Strindberg pa Skeppsbron 16 i Stockholm. Bakom det namnet doljer sig Carl Oscar
Strindberg, forfattaren August Strindbergs far, vars yrke var just “angbatskommissionar” —
en form av resebyratjanst for biljett- och fraktbokning.

1871 omnamns att rederi Schon & Co:s “Stora Svea” (Libeckangaren) efter 13 ar forsalts till
England. Men den mindre Svea kom anda, atminstone i pressen, att aven fortsattningsvis
ofta bendamnas ”Skdnska Svea”. Begreppet hade tydligen bitit sig fast. 1873 ar sista aret Svea
forekommer med namngiven befdlhavare i de arliga skeppslistorna. Men tidningsannonser
antyder att hon gick i fortsatt trafik annu nagot ar.
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Slutseglat, atminstone i Sverige

Nagon gang i mitten av 1870-talet var dock trafiken med ”skdnska Svea” till anda. Orsaken
till det ar inte klar. Hon kan ha rakat ut for nagot tekniskt och kostsamt haveri, eller sa var
hon bara allmant nersliten efter manga ars trafik. Men pa 1870-talet borjade hjulangarnas
ganska korta parentes i teknikhistorien narma sig slutet. Propellerangarna tog over alltmer,
med saval battre bransleekonomi som hogre fartprestanda. Rederiets ledning sag kanske
inte langre nagon ekonomisk Idnsamhet i trafiken med sin trotjanare, den knappt 20 ar
gamla hjulangaren Svea.

| juni 1879 anges att "den Wallenbergska Lilla Svea / skdnska Svea” som legat overksam
mellan Skepps- och Kastellholmarna en f6ljd av ar, intagits till Djurgardsvarvet for en
genomgaende reparation.

— Angfartyget Svea (gemenligen Skén-
ska Svea kalladt), som nyligen blifviv forsdldt
till ett bolag i Finland, afgick frin Stockholm
i torsdags afton till Abo, bogseradt af berg-
nings- och dykeribolaget Neptuns Angfartyg
Herkules, for att der omindras, innan det kom-
mer att sittas 1 fart,

Svea lamnar Sverige

Ett drygt ar senare, i september 1880 meddelas att hon genom hr Aug. Lindholm salts till ett
rederi i Ryssland for en obekant summa. En manad senare rapporteras att Svea salts till
Finland och bogserats till Abo for att dir oméandras infor nya uppgifter. Svea lamnade
darmed Sverige, ganska exakt 23 ar efter leveransen fran Hartlepool.

Var det da till Finland eller Ryssland hon saldes? Det &r svart att avgora med sdkerhet utan
ytterligare forskning i finska arkiv. Men Finland var vid denna tid dnnu ett ryskt
storfurstendéme, sa rimligen var det i Abo eller annan ort i Finland hon hamnade.

Med det upphor hur som helst sparen efter ”Skdnska Svea” fran 1857. Vilka hennes nya
uppgifter blev i finska/ryska vatten, liksom hennes (eventuellt) fortsatta historia — blir en
uppgift for ndgon annan att forska fram.

Min gode van - innehavaren av Nordlings tavla med hjulangaren Svea - han uppskattade hur
som helst att med den hér historiken fa motivet levandegjort. Men min egen
upptackargladje var sa mycket storre — 6ver att fa anledning att lagga ett fascinerande
fartygspussel som detta.

ok K K ok ok ok ok ok K ok ok ok
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Andra svenska passagerarangfartyg med namnet "SVEA” under sent 1800-tal:

SVEA ”Svea pa Liibeck” [ ”stora Svea”
Hjulangare byggd 1858 vid Motala varv,
Norrkdping. Kapten P.G. Nylén.

FotolD: Fo138083C, Sjohistoriska muséet.
1871 namnandrad Ixion, 1872 Helgoland, 1887
Cattaro, Napoli. Hos Lloyds register 1889 listad
som "dismantled”.

Fo 138083C. refoto E Holmberg

SVEA - Postdngaren.

Hjulangfartyg byggt som Prinses Elisabeth
1877/78 i Govan).

FotolD: TM.ETB:739, Trelleborgs museum/DM
1898 sald till Rederi AB Sverige-Kontinenten,
Stockholm och da omdépt till Svea.

1907 upplagd och overford till A.O. Wallenberg.
1910 sald till tyska upphuggare i Stettin

SVEA - Propellerédngare, byggd 1873 som Norra
™ Helsingland vid Bergsunds Mekaniska Verkstad
Stockholm.

1883 overtaget av Angfartygsbolaget Sodra
Sverige, Stockholm, omdopt till Svea.

1909 sald till Stockholms Rederi AB Svea,
konverterad till lastmotorfartyget ms Ellida.
1936 strandat i Kalmarsund varefter hon
kantrade och sjonk.

“Skdnska Svea” fran 1857 férekom aldrig i Lloyds register, endast i svensk skeppslista.

Kallor:

e https://digitaltmuseum.se/

e https://tidningar.kb.se/

e https://sv.wikipedia.org/wiki/Von Sydow (sI%C3%A4kt)#H%C3%B6gsbygrenen
e http://www.teesbuiltships.co.uk/

e https://www.hhtandn.org/hartlepool-ships-and-shipping/shipbuilding

e "Sdtt machinen igdng - herr Capitain! : ett nytt sdtt att resa i 1800-talets Sverige”
(Christer Bjare, BoD 2022)
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