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Jarnangskeppet Ernst Merck

Bo Jershed

I dagarna ar det 160 ar sedan jarnangskeppet Ernst Merck blev det forsta svenska
angfartyget som korsade Atlanten. Under sina fem ar under svensk flagg fick hon i olika
sammanhang ofta epiteten storst, bast och vackrast. Ernst Merck blev nationens stolthet
som i samtida dagspress ofta hyllades. Hon blev ocksa pa flera sitt delaktig i bade svensk
industrihistoria och svensk emigranthistoria. Tio &r gammal, under engelsk flagg, moétte
hon dock till sist sitt 6de och forliste 1869 utanfor Sicilien pa resa fran Messina till
London.

Ernst Merck. Teckning av Axel Nelson, Lund

Nykopings Mekaniska Verkstad bildas

Beréttelsen om Ernst Merck tar lampligen sin borjan i bildandet av Nykopings Mekaniska
Verkstad ar 1855. Vid den har tiden hade Motala Verkstad blivit den dominerande
tillverkaren av dngfartyg i Sverige. Marknaden for angfartyg var i stark tillvaxt och med dess

uppenbarligen goda framtidsutsikter lockades dven andra att ge sig in i denna bransch.

I Nykoping hade tidigare tillverkats angfartyg, det forsta redan ar 1827, men verksamheten
hade gatt i konkurs ar 1844, egentligen oklart varfor. Konkursboet hade man inte lyckats
avyttra till ndgon som ville och kunde fa fart pa verksamheten igen. Da uppenbarade sig helt
plotsligt Gustaf Adolf Lundhqvist fran Falun och kopte konkursboet med planer att har ta
upp kampen med Motala Verkstad. Gustaf Adolf Lundhqvist kom ndrmast fran Stora
Kopparbergs Bergslag. Genom giftermal hade han blivit formogen och dgde en fjardedel av
Bergslaget.

For att fa igang hjulen igen efter elva ar kravdes naturligtvis upprustningar och investeringar

i byggnader och maskiner. Har lyckades Lundhqvist intressera stadsmaklare Johan Holm i
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Stockholm som nu ocksa gick in med kapital. Johan Holm var den tidens store finansman i
Sverige. Stadsmaklare var en officiell befattning for att framfor allt formedla krediter men
aven for kop och forsdljning av utlandska valutor. Johan Holm gick dock utanfér denna roll

och agerade dven som grosshandlare, redare och bruksiagare m.m.

Skickligt folk handplockades till verksamheten. Bla. lyckades man locka Over
skeppsbyggmastaren G.W. Svensson. Han kom ndrmast fran Lindholmens varv i Goteborg
men hade tidigare dven arbetat pd Motala Verkstad.

Forsta fartygsbygget blev dngskonerten Aurora som levererades till en finsk bestéllare hosten
1857. Fartyget var 205 fot langt och angmaskinen var pa 150 hk. Fartyget sattes in i
passagerar- och godstrafik mellan Stockholm och Sankt Petersburg och var vid leveransen

Finlands storsta angfartyg.

Ernst Merck bestills och levereras

Sommaren 1857 stracktes kolen till det fartyg som senare skulle bli Ernst Merck. Bestallare
var ovan namnde stadsmaéklare Johan Holm. Kontraktsumman lag pa ca 800 000 riksdaler
vilket var mer an Johan Holm sjilv maktade med. Den hamburgske affairsmannen och

bankiren Ernst Merck tradde da in som medfinansiar.

Denne Ernst Merck hade tdta forbindelser med Stockholms afférsvarld och ar kanske mest
kand for sitt agerande under 1857 ars finanskris da han hjalpte flera krisande handelshus i
Stockholm att reglera sina skulder till handelshus i Hamburg och i London. Fér denna insats
belonades han senare av konungen med utndmning till kommendor av Wasaorden. Ernst
Merck var ocksa en viktig person nar de stora statliga jarnvagslanen 1858 och 1860 skulle

placeras pa den utlandska lanemarknaden.

Stapelavlopningen skedde sondagen den 5 september 1858 under en ” ... otalig folkmassas
jubel samt kanonsalut, varvid dess namn Ernst Merck utropades”. Efter fardigstédllning vid
utrustningskajen lamnade Ernst Merck under festliga former Nykopings hamn nyérsafton
1858 och gick ut och ankrade pa redden vid Hassel6 skans utanfér Nykoping for att dar ta in
sin forsta last med destination London. Under ishuggningen ut till ankarplatsen ”

omsvirmades fartyget av stora skaror skridskodkande och skddelystna ...” berdttade lokaltidningen

vidare.

Det var ett maktigt fartyg som sjosattes och hon blev Sveriges i sarklass storsta
handelsfartyg. Vissa havdar att hon dven var Nordeuropas storsta handelsfartyg vid den har
tiden. Nagra intressanta data foljer har:

Langd Bredd Djupgadende Lastformaga Lastformaga  Maskineffekt Segelforing
(fot) (fot) (fot) (ton) (tunnor) (hk) (master)
253 39 15 ca 1200 ca 14 000 140 3, senare 4
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Fartygets dréaktighet varierar i olika rapporter om fartyget. Det officiella lastetalet var pa 427
svara laster. Lastvolymen har uppgivits till 90 500 kubikfot vilket i mer moderna termer
skulle motsvara ca 900 nettoregisterton. Ett sitt att fOrsta fartygets storlek &r att det var i stort
sett dubbelt s langt och lastade dubbelt sd mycket som de samtida storre segelfartygen i
Sverige.

Hon var byggd av jarn med dubbel botten och med vattentdta skott. For att underlatta
lastning och lossning utrustades hon med en ”lokomobil” som gick pa gick pa rals pa
fartygets dack.

Angmaskinen uppgavs vara av den kolbesparande Carlsundska modellen med dubbla
cylindrar. Troligen var det en variant av dennes prisbelonta vinkeldngmaskin. Kolboxarna
rymde kol for 7-8 dygns drift. Hon var utrustad med propeller eller “skruf” som det hette pa

den tiden.

Ernst Merck kan val narmast beskrivas som ett “hybridfartyg” dar de tva olika
framdrivnings-metoderna segel resp. angmaskin kompletterade varandra och kom att
anvéndas i olika omfattning beroende pa vader och vind. Angmaskinen karaktariserades

ocksa i samtida rapporter som en ”auxilier-maskin” dvs. en hjalpmaskin.

Besattningen utgjordes av, forutom befdlhavare, 3 styrman, 2 maskinister och ett 30-tal

”sjoman”.

Efter att ha lastat in 3 900 tunnor havre lamnade Ernst Merck Nykopings redd den 22 januari
1859 och tog sig till Landskrona. Har kompletterades lasten med ytterligare 7 300 tunnor
korn och havre och inalles blev hon lastad med 11 200 tunnor spannmal férutom ett storre
forrdd av stenkol. Enligt lokaltidningen dar var detta den stdrsta spannmalslast nagot
svenskt fartyg dittills intagit och enligt samma kalla fanns det egentligen dessutom plats for

nagra tusen tunnor till.

De forsta resorna 1859-1861

Jungfruresan gick till London. I Skagerrak rdkade man ut for ovader och tvingades ga in i
Arendal och avvakta battre vader. En viss oro spreds i tidningarna innan det blev kant att
fartyget lag sakert i Arendal. Ernst Merck anldnde till London den 8 mars 1859 med sin
spannmalslast. Har blev fartyget befraktat till Rio de Janeiro. Lasten bestod av
jarnvagsmateriel, bl.a. hade man 14 passagerarvagnar pa dack. Den 8 maj lamnade man
London. Efter 17 dagars seglats anlopte fartyget St Vincent pa Cap Verdebarna for kolning
och pannrengdring. Efter tre dagar fortsatte farden och efter ytterligare 18 dagar var man

framme i Rio de Janeiro och kunde lossa lasten.

Under denna 6verfart blev Ernst Merck det forsta svenska angfartyget som korsade Atlanten

och dven det forsta som korsade ekvatorn.
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Liggetiden i Rio de Janeiro blev hela tre manader. Fraktraterna var utomordentligt laga och
flera fartyg gav sig av i barlast till andra hamnar. Ernst Merck lyckade till sist fa Gverta en
guanolast till London fran ett kondemnerat fartyg i hamnen. Lasten var pa 1 000 ton och gav
en intakt pa 1 200 pund sterling vilket var ungefar halften av vad som annars var normalt

vid denna tid.

Den 11 september 1859 lamnade man Rio de Janeiro och styrde mot St Vincent. Resan blev
dramatisk. Planen var att anvanda segel sd mycket som mgjligt. Man hade kol for bara 12
dygn och tanken var att pa St Vincent bunkra mera kol eftersom kolpriset dar var bara
hélften av vad man begarde i Rio de Janeiro. Nu rackte vare sig vind eller kol hela vagen till
St Vincent utan man blev tvungen att elda upp nagra reservmaster och spiror plus lite annat
for att ta sig till den ndarmare 6n Santiago. Har kunde man komplettera med ved for att
komma fram till St Vincent. Den 3 november var man &ntligen framme dar och kunde

bunkra vélbehovligt kol.

Men problemen fortsatte. Efter St Vincent fick man i hart vader masthaveri och nodriggat
kunde fartyget ta sig in till Madeira och bli provisoriskt reparerat. I detta skick anlande Ernst
Merck till Falmouth den 20 december. Dérifran blev det sedan bogsering in till London.

Efter lossning och formodligen en del underhallsarbeten lamnade Ernst Merck London i mars
1860 och gick till Liverpool for att inta last till Rio de Janeiro igen. Resan gick via Lissabon
och St Vincent over till Brasilien. Efter besok i Pernambuco och Bahia anldnde fartyget till
Rio de Janeiro den 5 juli 1860. Farden gick sedan via Bahia till London med en last pa 800
ton vilket gav en fraktintakt pa endast 600 pund vilket var klart mindre &n halften av normal
niva for denna trad. I London passade man ocksa pa att ga i torrdocka for reparation och
underhall.

Hittills hade 16nsamheten med skeppet varit ganska skral. Ndsta resa blev dock betydligt
mer inkomstbringande. Denna resa gick fran London till New Orleans for att hamta bomull
till Liverpool. I tidningarna star det att man lyckats fa en ”sdrdeles hog frakt” vilket
formodligen berodde pa det amerikanska inbordeskriget just hade inletts. Den 26 april 1861
lamnade Ernst Merck New Orleans med bla. 2 225 balar bomull. Aret darpa inledde

nordstaterna sin blockering av sydstaternas bomullshamnar.

Ombyggnaden hosten 1861

Hosten 1861 tillbringades pa Stora Varvet i Stockholm med reparationer och
ombyggnadsarbeten. Bl.a. utokades riggen med ytterligare en mast. Normal segelforing blev
nu 18 segel vilket med ledsegel kunde utokas till 26 segel. For den staende riggen infordes
galvaniserat jarn. Pa premiérresan till London loggades dnda upp till ca 12 knop for enbart
segel. For ren angdrift kunde man komma upp till ca 8 knop.
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En ny styrinrdttning med skruv installerades. Likasa installerades en maskintelegraf mellan
kommandobrygga och maskinrum. Storre delen av maskinen blev upptagen och delvis
forandrad. Propellern blev omgjord sa att den kunde kopplas ifran under segling. Den
tidigare ralsbundna lokomobilen pa dacket ersattes av en dngvinsch med egen dngmaskin.

Ett antal langs- och tvargdende forstarkningar av skrovet byggdes ocksa in.

@
i
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i

Ernst Merck. Milning av Richard B. Spencer. Sjohistoriska muséet, obj nr S6380

Med tanke pa framtida passagerartrafik byggdes ett separat dack i lastrummet. Pa dack
tillkom dessutom en &verbyggnad med en hojd pa ca 2 meter som tackte 3/4 av fartyget.
Totalt hade man nu tre dack for och akter om midskepps och tva dack midskepps . For att fa
ner ljus och luft i de undre dacken tillbyggdes stora skylights pa dack liksom fonsterventiler
pa fartygets sidor. Salongen akterut inreddes med mahogny och en kakelugn i porslin.

Salongen kunde rymma ca 30 passagerare.

Ombyggnaden som gick pa ca 120 000 riksdaler var klar vid arsskiftet men p.g.a. ishinder i

skdrgarden lades fartyget i vinterkvarter i Stockholm.

Virldsutstillningen i London 1862

Varen 1862 kontrakterades Ernst Merck for frakta svenska utstdllningsforemal till
varldsutstdllningen i London. Den 11 maj gav man sig ivdg med 250 kollin av olika
industrialster. Enligt samtida tidningar ”den i flera afseenden dyrbaraste last som ndgonsin blifvit
pd ett fartyg affordt frin Sverige”
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LONDONER-EXPOSITIONEN.

- Centralkomiténs lokal i Rikets Stin-
ders hus @ Riddarholmen hilles ppen
for emottagande af dterstiende artiklar
for expositionen Thorsdagen, Fredagen
och Lordagen i denna samt Mindagen
och Tisdagen i nista vecka frin kI 10
f. m. Gl 2 e, m. samt frin kL 4 ¢ m.
till 7 e m.

Tyn%re och mera skrymmande collys
bora Mandagen den 28 och Tisdagen den
29 dennes aflemnas & Skeppsbron vid
sidan af dnglartyget Ernst Merck, Ntock-
tholm den 23 April 1862,

Centralkomitén,

Post- och Inrikes Tidningar 1862-04-23

Bland utstdllningsforemalen fanns dven forstaven fran jarnangfartyget Blekinge, byggt i
Motala, som 1860 i full fart kort pa en klippa utanfor Dalard. De enda skadorna som uppstatt
var en tillplattning av forstaven vilket skulle visa pa den utmarkta kvaliteten pa det svenska

jarnet. Forutom utstéllningsforemal var fartyget lastat med ca 600 ton stangjarn.

Innan avfard fick fartyget under festliga former besok av kungaparet Karl XV och Lovisa
vilka mottogs av redaren Johan Holm och fartygets befalhavare E.P. Liedqvist.

Farden till London utsattes for en intensiv tidningsbevakning. Utanfér Olands norddstra
kurs gick Ernst Merck pa grund, vilket sdnde ett latt skalv genom hela Sverige. Men genom
att dumpa delar av stangjarnslasten 6verbord kom man efter sju timmar till sist av grundet.
Vid efterfoljande besiktning i Kopenhamn visade det sig att inga skador uppstatt pa fartyget
vid grundstotningen.

Den 19 maj anldnde man till London och vid lossningen konstaterades att inga skador

uppkommit pa utstdllningsforemalen. En lattnadens suck drog genom tidningarna.

Utstillningsomrddet i South Kensington, London

Virldsutstallningen var 6ppen mellan den 1 maj och den 15 november. Utstéllare fran 36

olika lander deltog och totalt rdknade man in 6ver 6 miljoner besokare. En stor del av
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utstallningen handlade om den industriella revolutionens landvinningar. Bland annat

presenterades Bessemerprocessen som var den tidens stora metallurgiska innovation.

Motala Verkstads bidrag med den tillplattade stdven fran angfartyget Blekinge tilldrog sig
stort intresse och renderade foretaget en medalj. Sammanlagt fick Sverige 110 medaljer och
bland medaljorerna hittar vi aven Nykopings Mekaniska Verkstad och Hogbo Bruk.

Nykopings Mekaniska Verkstad blir en del i Hogbo Bruk ar 1862

Hemma i Sverige hande det runt 1862 saker som senare kom att fa betydelse for Ernst Mercks
fortsatta liv. Grosshandlare Goran Fredrik Goransson fran Gavle hade 1855 kopt Hogbo bruk
utanfor Sandviken. Han hade blivit intresserad av bessemermetoden for att farska stal. Detta
var en nyutvecklad metod som med hjilp av luftinblasning i det smalta jarnet kunde
reducera kolhalten sa att ett smidbart stal med kontrollerad kolhalt kunde gjutas. Hittills
hade man dock inte lyckats med metoden i industriell skala. Goransson kopte in sig i

patentet och paborjade storskaliga forsok i Hogbo.

Den 18 juli 1858 lyckades man for forsta gangen fa fram ett smidbart stal och i slutet av 1861
bildades Hogbo Stal & Jernverks AB for att tillverka bessemerstal. Bland intressenterna i
bolaget fanns stadsmaéklare Johan Holm. Det nya bolaget tillkom genom en sammanslagning
av ett antal dldre bruk. Johan Holm hade blivit ensam &gare till Nykopings Mekaniska
Verkstad efter en rattslig tvist med den tidigare deldgaren. Genom att 6verlata Nykopings
Mekaniska Verkstad till Hogbo Stél & Jernverks AB kom Johan Holm att inneha en fjardedel
av det nya bolagets aktiekapital.

En av tankarna i detta upplagg var att Hogbo Stal & Jernverk genom Nykopings Mekaniska
Verkstad skulle fa avsattning for sitt nya bessemerstal. Johan Holm forband sig ocksa att
under de narmaste fem aren halla bolaget med nodvandiga likvida medel. Goransson lat
1862-1863 bygga ett nytt jarnverk med riktiga bessemerkonvertrar i Sandviken. Detta

jarnverk blev senare, efter olika turer, ursprunget till Sandvikens Jernverk.

Resorna 1862-1863

Tillbaka till Ernst Merck. I London blev fartyget i juni 1862 befraktat for att overfora ett
statslan fran England till Turkiet. Pa denna tid var det frdga om fysisk transport av rent guld.
Léanet var pa 156 000 pund (motsvarade da ca 3 miljoner riksdaler). Dessutom tillkom annan
dyrbar styckegodslast. Totalt forsdkrades fartyg och last for 6 miljoner riksdaler. Enligt
tidningarna hade man lyckats fa forsakrat till mycket laga premier. Detta troligen tack vare
det goda intryck Ernst Merck gjort i London och kanske aven p.g.a. den pa

varldsutstdllningen visade tillplattade staven fran angfartyget Blekinge.
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Farden gick via Malta och Smyrna till Konstantinopel . Darifran fortsatte man till Odessa i
Svarta havet for att lasta spannmal. Denna last blev destinerad till Dublin och via Falmouth
anlande man dit i oktober 1862.

Vid denna tid pagick det amerikanska inbordeskriget for fullt och bomullsexporten fran
sydstaterna var strypt. Bomullen hdmtades nu istillet fran Egypten. Med jarnvagsskenor
fran England till Ancona i Italien i utfrakt gick man till Alexandria och lastade bomull for
Liverpool och New York.

Den 11 juni 1863 blev det dags for ett aterbesok i Nykoping. I Sodermanlands Léans Tidning
kunde man ldsa ” En stor minniskohop vandrade ned till hamnen di Ernst Merck med fyra vildiga
kanonskott hilsade sin fodelseort efter att i flera utlindska hamnar hafva visat sig som ett storartadt
prof pd svensk industriell skicklighet” .

I Nykoping blev det en del mindre reparationsarbeten. Bland annat byttes angpannorna ut

och ersattes av nya gjorda i det nya bessemerstalet.

Forst i november lamnade man Nykoping. Ombord hade da 12 300 tunnor havre lastats och
destinationen var London. Farden gick forst till Goteborg dar last och kolforrad
kompletterades. I London blev det ny klassning av Bureau Veritas och fartyget erholl den
hogsta nivan (A 11 och 3/3). Efter London blev det en kollast frdn Hartlepool till Alexandria
dit man ankom i februari 1864 efter 18 dygns resa. Darefter bomull till Liverpool. Fran

Liverpool stélldes farden till Danzig med styckegods och maskinerier.

Fran Danzig atervande man till Liverpool med 10 000 tunnor spannmal. Goteborg anloptes
pa viagen for att kola. Efter att ha lossat ut lasten i Liverpool torrdockades fartyget dar for
bottenskrapning och malning samt reparationer pa propeller och roder. Fran Liverpool blev
det sedan en resa till Kronstadt via Newport med last av jarnvagsrals. Totalt hade fartyget
denna gang en last pa 1 460 ton varav 250 ton utgjorde kol. Efter Kronstadt blev det slutligen
Stockholm med rag och hampa och i slutet av juni 1864 dok fartyget upp pa Strommen i
Stockholm.

Emigrantresan 1864

Under varen 1864 hade emigrantvarvaren och f.d. amerikanske konsuln Benjamin Tefft varit
i farten och i Aftonbladet den 17 juni kunde man lasa:
- Angfartyget Ernst Merck har af ame-
rikanska konsuln, Benjamin Tefft, blifvit
forhyrdt for att under sommaren afgd till
Nordamerika med ett antal arbetare, med

hvilka kontrakter om anstillningar i nimnda
land blifvit afslutna.

Varvningarna handlade om att skaffa arbetskraft dels till gruvindustrin i Michigan och dels

till mer ospecificerade arbeten i Portland, Maine. I emigranternas kontrakt stipulerades det
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att reskostnaderna var ett forskott som senare skulle aterbetalas genom loneavdrag hos de

kommande arbetsgivarna.

I samma tidning kunde man den 28 juni dven hitta nedanstdende annons for passagerare

som sjalva stod for sina resekostnader:

FUICOUIE 1 may Aou. . W oDwANT.

|Fran Stockholm il Quebec,
tortland och Newyork

fiunes ligenhet for Kajuls- och Mellandicks-
passagerars med dinmgskeppet Ernst Merck,
som afgir hirifrdn i borjan af Juli minad.
Nirmare underrittelser meddela
G. E. FLYGARSON & SON.
Skeppsbron N:o 30.

Efter att ha lossat lasten fran Kronstadt forhalades Ernst Merck till Djurgardsvarvet for att
bygga upp inredning for emigranterna pa mellandacket och i en del av lastrummet akter om
maskinrummet. Efter ombyggnaden lit Overstathallarambetet i Stockholm besiktiga
fartyget. Besiktningsmannen kom fram till att de iordningstdllda utrymmena och andra
nodvandiga faciliteter for overfarten kunde godkannas for ett maxantal av 400 passagerare

istéllet for de planerade ca 500.

Den 15 juli avgick Ernst Merck fran Stockholm. I samband med detta genomfordes av
polismaéstaren och ett antal konstaplar ett upprop. Ett 70-tal personer avvisades av olika

orsaker och sattes iland.

Denna resa skulle bli den forsta resan dar ett svenskt dngfartyg gick med emigranter direkt

fran en svensk hamn till Nordamerika.

Den 24 juli ankom fartyget till Falmouth for att fylla pa kolférradet. Den 27 juli bar det av
vidare till Quebec och den 18 augusti var man framme ddr. Har lamnade forst de
passagerare som skulle vidare till gruvorna i Michigan. Senare beslot sig dven de passagerare
som egentligen skulle till Portland i Maine att bryta sina kontrakt och ocksa lamna fartyget i
Quebec. De hade av tidigare emigranter fatt hora om risken att hamna i unionistarmeén i det
dad pagdende amerikanska inbordeskriget om de foljde med till Portland och de

ospecificerade arbetstillfallena dar.

Den 24 augusti lamnade Ernst Merck Quebec. Det blev inget besok i Portland, Maine utan
man gick direkt till New York. Under resan dit monterades all extra passagerarinredning

ned.

Vid ankomsten till New York fick man reda pa att de vaxlar varmed Benjamin Tefft betalat

Johan Holm for 6verfarten av emigranterna till Portland vagrades inlosning av den bank de
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var utstdllda pa. Troligen hade emigrantvarvaren Teffts huvudman i Portland stoppat

vaxlarna pa grund av de brutna kontrakten.

I New York utlossades den medférda lasten av stangjarn och hér blev det sedan en last av
styckegods till London. Den 4 oktober lamnade Ernst Merck New York och efter 21 dagar till
sjoss var man framme i London i slutet av oktober. Efter lossning kom besked att fartyget
skulle laggas upp for vintern i London. Besattningen monstrades av och enbart tre man blev
kvar pa fartyget for vakthallning och visst underhdll. Med angfartyget Gustaf Wasa anlande
den avmonstrade besattningen till Goteborg strax innan jul.

Vad hade hant?

Johan Holms konkurs 1865

I takt med att Johan Holm expanderade sin verksamhet at olika hall blev han mer och mer
beroende av kortsiktiga rorelsekrediter. Under hosten 1864 hade han dock fatt allt storre
problem med att fornya dessa krediter hos bankhusen i Tyskland och i England.

I december tvingades Johan Holm att stdlla in sina betalningar och i januari 1865 begardes
han i konkurs. Detta var den storsta konkursen hittills i Sverige med tillgangar pa 15,6
miljoner och skulder pa 16,9 miljoner riksdaler. Bland tillgangarna i konkursboet marktes
Ernst Merck upptaget till 350 000 riksdaler. Aven hel- eller deldgarskap i ett flertal storre

segelfartyg ingick i konkursmassans tillgangar.

Ernst Merck begdrdes i kvarstad i London av de engelska borgendrerna och saldes senare av
konkursboet pa auktion fér enbart ca 200 000 riksdaler.

e, ot s ComR LS RRSKER. |
t
o:mxmn JUNE 14, 1865, at Half-past Two o'Clock,

THE splendid iron” Scrowmwo ?o-tum'hxp ‘
ERNST 4
s'hz-ﬂ&-ls'tmncx' l;od NNM.,vbnﬂtlL
‘ : h:l%&nddnndl—tdlhm u:t{n;‘t
horse m(n::hnl). also donkq engine, ﬁﬂl dounle-barrel

steam vhch for m“dh‘mﬂ"‘.h olq'n.nt:Lﬂtud
f m passengers, 'or
“ of large numbers of troops or u.htddmon to

holds for ; sails and steams well. The
h.d mm mw in excellest order, and quite
1glmmodhu employment. Lying in the Victoria Dock.
A
LACHLAN, MACLEOD, and Co., 77, Cornhill, E.C.

Annons om auktionen i Shipping and Mercantile Gazette 29 maj 1865

I och med Johan Holms konkurs fick Hogbo Stidl & Jernverk problem med att skaffa
rorelsekrediter och i mars 1866 gick foretaget i konkurs och drog i fallet med sig Nykopings

Mekaniska Verkstad som da ocksa sattes i konkurs.
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Epilog

Verksamheten vid Nykopings Mekaniska Verkstad avstannade inte helt efter konkursen
utan man fardigstdllde inneliggande bestéllningar. Bland annat angfartyget Harriet Agnes
som blev det forsta svenskbyggda fartyget i bessemerstal. Hon levererades i borjan av ar
1866 till ett engelskt rederi.

Efter nagra olika turer blev Motala Verkstad ar 1869 agare till anldggningarna i Nykoping

bara for att helt lagga ned verksamheten och pa sa satt bli av med en konkurrent.

Ernst Merck fick engelska dgare och sattes in i trafik pa Medelhavet. Forsta resan skedde i juli
1865 och gick till Malta och Alexandria.

I tidningarna rapporteras att Ernst Merck haft flera missoden under engelskt flagg, bl.a. en
brand i juni 1866 pa hojden av Korsika under resa fran Marseille till Alexandria. Ingen
manniska skadades men hela fordédcket blev avbrant och lasten fick stora skador. Fartyget

fick ga in till Genua for reparation.

Senare, troligen i samband med dgarskifte, doptes Ernst Merck om till Cambria. Den 5 mars

1869 rapporterade den engelska tidningen Shipping and Mercantile Gazette:

“The Cambria (s), from Trieste for London, with a cargo consisting of flour, grain and oil and a crew
numbering 32, was wrecked on the 1+ inst. at Pirano, Sicily. Only 10 lives were saved, including the

pilot and engineer.”

Darmed var Ernst Mercks tioariga historia slut.
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