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STAL-LAVAL och kampen mellan turbinen och dieseln

N&r man skriver om efterkrigstidens stora tankfartyg sa ser man att dessa ar omvaxlande t/t
och m/t vilket ar en bra illustration till kampen mellan turbinen och dieseln. | grunden
handlade det om att nar fartygsstorlekarna 6kade hiangde dieselmotorerna inte med och da
fick det bli turbinmaskineri istallet. Dessa hade dock en nackdel: de var torstigare an
dieslarna.

Men utvecklingen av dieslarna stod naturligtvis inte still och nya kraftigare dieslarna sag
dagens ljus vilket i sig pressade turbinutvecklingen vidare.

| detta race hade vi pa turbinsidan en framstaende svensk aktor, ndmligen STAL-LAVAL som
bildades 1959 genom en sammanslagning av AB de Lavals Angturbin och STAL, badda med
rotter i det sena 1800-talets turbinutveckling.

Gustaf de Lavals fick patent pa sin angturbin 1893 och samma ar grundades AB de Lavals
Angturbin.

som blev nystarten efter WW Il f6r de Laval inom marinturbinomradet. Foto: H. Stenberg, Malmé.

Gustaf de Laval tillhor de mest produktiva uppfinnare i Sverige. Han hade ett rykte om sig att
vara dalig pa att ta hand om sin ekonomi. Trots sina 92 patent, genialiska uppfinningar och
37 foretag dog han utfattig i cancer ar 1913. En annan av hans stérre uppfinningar var
mjolkseparatorn som han fick patent pa 1878.

Fran de Laval blev det naturligtvis avknoppningar. Broderna Birger och Fredrik Ljungstrom
som bada hade borjat sin yrkesbana hos de Laval lanserade 1899 sin s.k. Ljungstromturbin
och 1908 bildades AB Ljungstroms Angturbin som 1913 blev Svenska Turbinfabriks AB
Ljungstrom (STAL).
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De forsta marinturbinerna fran de Laval levererades 1918 till svenska marinen (jagarna
Wrangel och Wachtmeister). Det forsta maskineriet for handelsfartyg levererade 1919 till
lastfartyget Forsvik. En prestigeorder fick man 1921 da man levererade marinturbiner till
Svenska Amerika Linjens ombyggda passagerarfartyg Drottningholm. Totalt tillverkade man
nio maskinerier for svenska och danska fartyg under perioden 1919-1922.

Sedan blev det ett uppehall fram till i borjan av 1950-talet innan det borjade réra pa sig pa
den civila turbinmarknaden igen for de Laval. Giganten var da General Electric och fastan de
Laval tillhorde pionjarerna hade man halkat efter.

Tva faktorer 6kade under 1950-talet angturbinernas konkurrenskraft gentemot dieseln. Nya
stallegeringar med hog varmehallfasthet mojliggjorde hogre tryck och temperatur hos
angan, vilket gav hogre verkningsgrad. Sjunkande oljepriser bidrog dessutom till att
turbinernas storre bransleforbrukning inte blev en lika stor nackdel.

Ar 1951 lade den grekiske storredaren Niarchos en bestallning hos Kockums pa tva
turbintankfartyg pa vardera cirka 20 200 tdw, Saxonsea och Saxonsky. Turbinmaskineriet pa
8 100 ahk bestalldes sedan av Kockums hos de Laval.

Niarchos stallde upp med sitt know-how runt turbindrivna fartyg och lat bl.a. en de Laval
ingenjor hanga med pa en resa ombord pa rederiets turbintanker World Liberty, byggd hos
Betlehems Steel, och som da representerade "best practice” inom turbindrivna fartyg.

De bestallda fartygen levererades sedan under 1953 med gott resultat. Darmed 6ppnades
dorren pa vid gavel for de Laval till detta segment dvs. turbinmaskineri for stora fartyg dar
dieseln inte rackte till och de Laval kom att tillhéra de ledande i denna bransch.

Efterhand introduceras ett antal forbattringar av den ursprungliga konstruktionen.
Maskineriet fick beteckningarna PO, P1 och P2 allteftersom de forbattrade versionerna
lanserades.

Mellan 1953 och 1964 levererades 71 turbinset av P-typen. Av dessa var 20 byggda av de
Laval och 6vriga av andra pa licens. Det storsta maskineriet var pa 26 500 ahk.

Men konkurrenterna lag inte pa latsidan. Dieslarna utvecklades och blev mer
konkurrenskraftiga bl.a. bréanslemassigt da de kunde drivas med den billigare tjockoljan.
Aven angturbinerna utvecklades med General Electric i férkant. Under det sena 50-talet
borjade intresset for de Lavals marinturbiner att mattas av.

For att kraftsamla och hdnga med i turbinracet besl6t ledningarna for de Laval och STAL att
fusionera de tva foretagen vilket da skedde 1959. Det nya foretaget STAL-LAVAL Turbin AB
fick nu resurser for att utveckla en modernare variant av de Lavals marinturbiner inom
effektomradet 13 400 ahk till 32 akh (10 MW till 20 MW).

Dessa nya varianter fick beteckningen AP (Advanced Propulsion). Det var en unik
konstruktion med en hogtrycks- och en lagtrycksturbin, bada av axialtyp, ett sinnrikt
vaxelsystem och en lika sinnrik kondensor. Konstruktionen var mycket konkurrenskraftig
genom enplansinstallation, 1ag vikt och genom planetvaxlar istéllet for dyrbarare [6sningar
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med flera drev- och hjulkombinationer. Produktionskostnaderna var 25-30 % lagre an de
tidigare P-varianterna.

Redan innan den nya AP turbinen hade lamnat ritbordet fick STAL-LAVAL sin férsta order
fran Shell. Darefter féljde ordrar pa ytterligare 15 set innan nagon dnnu genomgatt
fullskaletest till sjoss. Forsta fartyget i drift med det nya AP maskineriet blev t/t Malmoéhus
som levererades till Malmros i oktober 1965.

Sedan foljde nagra magra ar men i slutet av 60-talet 6kade efterfragan pa marinturbiner igen
i samband med bestallningar av allt storre tankfartyg, VLCC och ULCC, for att transportera
raolja fran Mellandstern till Europa. Dessa fartyg kravde starkare maskineri an vad de datida
dieslarna kunde erbjuda och marinturbinerna fick ett ateruppsving.

Under 60-talet blev STAL-LAVAL marknadsledande inom marinturbiner for handelsfartyg och
levererade turbiner till varldens storsta fartyg, bl.a. till ULCC:n Prairial (senare Sea Giant) pa
550 000 tdw byggd 1979 pa Chantier de I’Atlantique i Saint Nazaire.

Men utvecklingen av marindieslarna stod inte still. Man klattrade sakta men sdkert upp i
storlek.

Oljekriserna 1974 och 1979 med de stora prishdjningarna pa raolja slog hart mot
marinturbinerna. Dels sjonk nybestallningarna av stora tankfartyg och dels seglade
branslekostnaderna upp som en mycket viktig komponent i fartygens Ionsamhet vilket blev
en stark fordel for dieselmotorerna. Marinturbinens dagar for handelsfartyg var raknade

De sista AP leveranserna skedde 1980 och fram till dess hade 326 AP anlaggningar
levererats. Av dessa 74 fran STAL LAVAL och resten fran olika licenstagare.

STAL-LAVAL gjorde ett sista ryck 1975-1981 med VAP (Very Advanced Propulsion). En forsta
prototyp préovades med gott resultat men marindieslarna hade nu definitivt sprungit forbi
marinturbinerna sa VAP ledde inte till ndgra bestallningar.

Kallor: Huvudsakligen “"Turbiner fran Finspang”, Anders Johnson 2012

Text: Bo Jershed
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